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SUSPENSAQO BRASILEIRA E MAIS

vaiente

As condicOes das estradas brasileiras demandam da suspensao do veiculo mais tolerancia a

impactos. Montadoras adaptam a juncdo das pecas as necessidades do mercado

Andressa Bittencourt
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enos de 12%  das
estradas implantadas
no  Brasil sio  pa-
vimentadas, segundo
dados da Pesguisa
CNT de Rodovias
2013, realizada pela Confede-
racio Nacionil do Transporte.
Isso quer dizer que o brasileiro
enfrenta, em boa parte da malha
rodovidria, condiches de trifego
adversas. Para se adeguar a cssa
realidade, as fabricantes adotam
sistene de montagem diferenci-
ado nas suspenstes dos mode-
los produzidos no Pais.

A suspensdo ¢ um sistema
COMPOSo POT PHeus, Amortece-
dores, molas, barentes, entre ou-
tras pecas. O conjunto em
funcio de manter a estabilidade
do automdvel, sbsorvendo o im-
pacto ocasionado pelas irregu-
laridades do solo.

Devido as particularidades
da pavimentagio brasileira, as
suspensoes sio adaptadas a fim
de evitar o desgaste precoce ¢
manter a seguranca do velcu-
lix. De acordo com o gerente de
Engenharia e Dinamica Veicular
da Ford, Gilberto Gerd, 0% ¢ome-
ponentes de suspensao sio os
mesmos usados nos demais pai-
ses, mudando apenas a forma
como a8 pecas sio montadas,
um processo chamado *sintoni-
Zacac’ ou “tuning”

Por meio desse procedimen-
ty, a suspensio pode ficar mais
“dura”™ ou mais “macia”. A pri-
meira ¢ ideal para os pavimen-
tos lineares, enquanto a outra se
adequa aos terrenos irregulancs.
As molas, por exemplo. podem
ter a rigidez regulada, e ag vil-
vilas intermas dos amortecedo-
res podem ser trocadas para que
o movimento do veiculo seja
mais ou menos limitado,

Segundo Maro Rogér Gué-
rios, professor de Engenharia
Mecinica da Universidade Teg-
nologica Federal do Parand, os
carros fabricados no Brasil nor-
malmente apresentam suspen-
sh¢s mais aftas ¢ mais macias
gue os modelos curopeus si-
milares. “Os carmos importados
oo geral ndo sofrem alteraces,
mas tendem a apresentar menos
conforto ao rodar”,

As adaptagoes acabam aumentando o custo dos carros, ja que o investimento € repassado aos consumidores

(HAOBATIDO

“Chao batida™, cakcamento e
desniveis no solo sao alguns
fatores que o assessor técnico
da Fiat Chrysler, Ricardo Dilser,
afribui para a maior "exigincia”
das suspensoes brasileiras em
relagdd 3 outros paises. “0 Uno,
lancado em 1986, trazia uma
suspensdo traseira diferente do
madelo italkana, assim como o
Tempra, para serem mais robustas,
0% projetos mais novos, coma Novo
Lino, Mova Pako @ Grand Siena ja
NASCEram Com suspensios feitas
para ¢ Brasil”,

Além das adaptaches, algumas
montadoras criam versies
enchigivas de modelos para o
Pais. Exemplo disso & o Renault
Sandero Stepway. Segundo Marcus
Vinicius Aguiar, diretor de relagdes
insfitucionais da Renault e diretor
técnico da Assotiacdo Brasileira de
Engenhara Automotiva, o Stepwany
tem a suspensan mais elevada e
preus mais robustos. O modedo foi
criado com a finalidade de atender
mercados como o brasileirg,

As montadaras nao admitem
que as adaptagies trazem custos
#0 consumidor. Analistas afirmam
que sim. (Andressa Bitenourt)

o

1.713.885 202.589

km & a extensdio de estradas
implantadas no Brasil

SHUTTERSTOCK

=

93,1%

SUSPENSAO EM DETALHES

Suporte para
mola helicoidas

km correspondem a rodovias da extensdo do pavimento
pavimentadas foram classificados coma Otimo
ou Bom
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Suspensiao

Supensao dianteira
independente
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0 CONSUMIDOR
TAMBEM TEM
CULPA

Segundo Ricardo Dilser,
a adaptacao das
suspenshes ap mercado
brasileiro nao leva apenas
em conta a condicdo das
estradas, mas também a
exigéncia do consumidor,
"0 brasileiro ndo abre mao
da estabilidade e quer
o maximo de conforto
possivel”, afirma.

Cada modelo tem
uma especificidade ¢ a
suspensao serd adaptada
para cada proposito.
Gilberto Geri exemplifica:
“A plataforma da
suspensac do Ford Fiesta
¢ do Ecosport & a mesma.
Porém, o consumidor
do Fiesta espera um
desempenho diferente que
o consumidor do Ecosport.
im modelo é para andar
na cidade, 0 outro nao
enfrenta problemas com
estradas de terra”.

0 professor do Centro
de Engenharia Automotiva
dal[scula Politécnicajda
Universidade de Sao Paulo,
Marcelo Alves, afirma que
nao importa se o frafego
oCorre em estradas ou na
cidade, uma vez que éa
qualidade do pavimento e
o modo de condugao do
motorista que influenciam
nos cuidados necessarios
para manter a vida otil
da suspensdo. Ele faz o
alerta: "As recomendacoes
do manual do proprietario
devem ser seguidas a
risca”.

Portanto, ndo basta por
a culpa nas estradas.

0 motorista deve ter
cautela na manutencao do
sistema. O chefe de oficina
da Beto's Car, José Paulino
de Carvalho, aconselha
que, dependendo do uso
do carro, @ importante
fazer uma revisdo de
suspensao pelo menos a
cada 5 mil km rodados.
{Andressa Bitencourt)
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